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MODELLAUTOS

Die BeSitzer die feinSten, ieser Sound — purer Sex™, briillt

Ron Phillips gegen das Krei-
5 schen des Triebwerks auf dem

prazisesten Autdffhaben Amerikas

Priifstand an. Er strahlt so breit
iibers Gesicht, dabB die Brille verrutscht.

Man konnte das Klangbild auch anders
5 s ke beschreiben: Hier versucht jemand ein
EanIgen ZWOIf der und Kettensigen-Massaker an Betonpfeilern.

\ Was so eindeutig verschieden an die
Ohren schliigt, ist nichts Geringeres als
nur ein Proble ; as Einsteigen Amerikas einziger "/,w(')lI"{)'lin‘dc:mmmlr.
Hersteller der Einmaligkeit ist natuir-
lich kein wuchtiger Automobilgigant,
sondern ein schlanker Newcomer:
Phillips Quarter Classics™ (PQC).

Das bedeutet: hochglanzpolierte Spei-
chenrider, lasergeschnittene Radaufthin-
gungen, aufwendige Siebenschichtlackie-
rungen, delikate WalnuBholz-Lenkrider.

All dies um einen Preis, der sich ver-
kehrt proportional zum MaBstab verhilt:
Ein Top-Modell kostet umgerechnet um
die 400.000 Schilling.

Trotzdem bleibt der Besitzer aus dem
Spiel — hichstens eine Barbie-Puppe Kann
sich hinter das Lenkrad der 1-Meter-Mo-
delle zwingen. PQC baut im Mabstab 1:4.

Stars des Hauses sind die drei Zwolf-
zylinder: der Mercedes W 154 (das Vor-
bild datiert aus 1939), der Ferrari Testa-
rossa (1957) und der Ferrari GTO (1962).

[hr Motor ist 19 Zentimeter lang, neun
Kilo schwer und — uniiberhorbar: Er lduft!
45 Kubikzentimeter Hubraum bringen 6,5
PS bei 8500 Umdrehungen. Maximaldreh-
zahl: 12.500/min.

Firmenchef Ron Phillips kennt den
kreisch-kratzigen Ton der kraftstrotzenden
Miniaturen inzwischen genau, denn jedes
der feinmechanischen Wunderwerke wird
in aller Geduld und Liebe auf einem Priif-
stand eingefahren — dieser steht im Keller
der Villa, die er mit Familie bewohnt.

Ein Souterrain als kleinste Automobil-
fabrik der Welt: Der Kohlenkeller ist die
Karossericabteilung, in der ehemaligen
Bar erfolgt diec Endmontage, im Gang
(akustisch besonders wertvoll) rohrt der
Priifstand.

Man ist verbliifft iiber die Prizision,
(wenn auch nicht tiber die Originaltreue),
auch etwas beunruhigt iiber den Zwang
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MODELLAUTOS

zur Authentizitit des Details: perfekt
gedrechselte Stecknadelkdpfe, hand-
genihte Puppenstuben-Rennsitze.,

Man sorgt sich ein wenig liber den
Menschen dahinter, der mit unverhohle-
ner Leidenschaft Autos so verkleinert,
dabB sie zu nichts zu gebrauchen sind.
Jaja, kauzige Feinmechaniker, verspon-
nene Idealisten in ihren Bastelkellern,
und die Welt lichelt auf sie herab ...

Ron Phillips ist anders. Es geht ihm
ums Geschiift. ,,Well™, sagt er, ,,not only."

EIN SCHWABISCHER KUNDE
FAHRT MIT DEN MODELLEN
RENNEN, WOBEI MERCEDES

124

STETS FERRARI SCHLAGT

32 Jahre lang ging er als Patent-
anwalt jeden Tag ins General-Motors-
Biiro. Verdiente nicht schlecht: Luxus-
villa, Ferrari und zwei E-Types in der
Garage. Aber die Sehnsucht nach etwas
Eigenem wuchs.

Erster Ausbruch, 1976: Blumentop-
fe. Seine (natiirlich sofort patentierte)
Erfindung bestand darin, sic aus Sand
zu pressen, Leider war die Konstruktion
nicht so toll, die Dinger zerbroselten
unter der Hand.

Nach diesem Flop samt reuiger
Riickkehr an den GM-Schreibtisch be-
reitete er die Modellauto-Karriere mit
entschlossener Griindlichkeit vor.

1985 war er dann soweit. Das Konzept
des S6jihrigen Jungunternechmers: erst-
klassige Qualitit, nur die tollsten Klassi-
ker, aber einfache Vorbilder,
wenige Details. Schonheit und Funktion
stehen tiber Originaltreue, das Modell
muB fahren konnen. Und: Die Auflage
ist limitiert, damit Sammler auf Wert-
steigerung spekulieren konnen und stolz
dafiir bezahlen, eine Raritiit zu besitzen.
Phillips spezialisierte sich auf Renn-
wagen aus der Zeit von Caracciola bis
Moss, also etwa auf die Jahre, in denen
seine Kunden staunende Kinder waren —
und die sich heute Liebhabereien leisten
konnen, ohne auf eine Kosten-Nutzen-
Rechnung schielen zu miissen.
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Schon die ersten Exemplare wurden
Ron Phillips aus den Hiinden gerissen.

Neun Modelle gibt es im Programm, ne-
ben den drei Zwolfzylindern noch sechs
Einzylinder: Mercedes W 165, Ferrari
801 F, Maserati 250 F (zwei Versionen),
Alfa Romeo Alfetta 159, Lancia-Ferrari
D 50 zu jeweils 200.000 Schilling. Mer-
cedes W 154 und Ferrari Testarossa
kommen auf umgerechnet 350.000
Schilling. Der Zwdlfzylinder-Ferrari
GTO, Rons erstes Coupé, wiirde an die
400.000 Schilling kosten.

Alles fiirs Auge und unsere klobigen
Finger in der filigranen Puppenwelt:

In den Cockpits stecken winzige
(funktionierende) Anzeigeninstrumente
hinter Glas in einem (polierten) Alu-
Armaturenbrett. (Verstellbare) Riick-
spiegelchen. Wenn Gullivers Finger am
Liliput-Lenkrad streicheln, schlagen die
Vorderrdader (Zahnstangenlenkung) artig
ein. Weiters: 36 (verchromte) Mes-
singspeichen pro Rad, eine Renngummi-
mischung der fiinfziger Jahre in den
Firestone-Reifen, ein prizisionsgefristes
Differential an der Hinterachse, Schei-
ben- oder Trommelbremsen.

Ferngesteuert schaffen die Modelle 100
Stundenkilometer. Ohne Malstab.

Ein schwiibischer Kunde fihrt mit
den Miniaturen private Rennen, wobei
Mercedes immer Ferrari schligt.

Und ein durchaus erwachsener, aber
amerikanischer Sammler plant, sich eine
Liliput-Rennstrecke zu bauen. Mit einem
Rennleiterturm in der Mitte des Kurses.

Den meisten Kunden kommt das
Spielen jedoch nicht in den Sinn. In an-
dichtiger Emsthaftigkeit verstauen sie die
Pretiosen in der absperrbaren Vitrine,
damit sie nicht begrapscht werden. Mark
Kahle aus Buffalo, ein Beton-Multi im
Norden der Staaten: ,,Parties sind absolut
gefihrlich!™ Selber zu fahren traut er sich
nicht zu, ,,ich bin zu ungeschickt und wiir-
de garantiert gegen eine Wand donnern®,

Kahle ist PQC-Abonnent. Gesamt-
preis fur die ersten neun Modelle des
Sortiments: 198.500 Dollar.

Noch wurden nicht alle neun gelie-
fert. Die Phillips-Family kommt mit der
Keller-Produktion nicht nach. Ron hat
die ganze Familie eingespannt. Weil




Der Lauf der Dinge: Ingenieur
Kenneth Whitelarn beim Milli-
meter-fir-Millimeter-Modellie-
ren einer Karosserie, Keith
Phillips beim Ausliefern eines
Maserati 250F (kleine Bilder)
und ein promenierender
Lancia D50 beim Bewundert-
werden (groBes Bild)




Der Reiz der ersten Meter: Patrick Phillips und zwei Groupies und der Lancia D50 vor einer Probefahrt
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Papa anstindig zahlt, sind die S6hne
Keith (24) und Patrick (26) Kellerkinder
geworden. Ehefrau Sandy néht im
Wohnzimmer die Sitzbeziige, withrend
Rons Schwiegervater Harry zu Hause in
Ohio Tankverschliisse und Holzlenk-
riider bastelt. Der 76jdhrige hat Erfahrun-
gen im Handwerk unter dem VergroBe-
rungsglas: Er Konstruierte einst das erste
kiinstliche Herz der Welt,

In zwei Dachkammenrn der Villa
wurde jlingst eine ,,Forschungs- und
Entwicklungsabteilung™ untergebracht:
zwei Ingenieure, die Phillips zur techni-
schen Verbesserung des Zwolfzylinders

MODELLAUTOS

Zulieferfirma ist Giinther Dieterle, ¢in
Stuttgarter, der vor 34 Jahren in die Staa-
ten auswanderte und schwiibisch ameri
kanisch (oder umgekehrt) spricht:

..The Zwolfzylinder ischt oine of de
kitzligste Jobs, die isch je gemacht het.
Die erschte Criinkshaft, dh, Kurbelwelle,
war oine Woche Arbeit.”

Auf das kreischende V12-Tricbwerk
fahren die Kunden am meisten ab, ob-
wohl es allein 16.000 Dollar (rund zwei-
hunderttausend Schilling) kostet.

,DIE ERSCHTE CRANK-
SHAFT, AH, KURBELWELLE,
DIE ISCH GEMACHT HABE:
OINE WOCHE ARBEIT*

angcheuert hat.

Einer der schwierigsten Jobs ist das
akkurate Blechbiegen. Vorgebogene

Alles ist so riesig klein: Die

Aufhdngung des Ferrari 801.

Das Cockpit des Mercedes
W 165. Der V12-Ferrari-
Motor — und die Cola-Dose
ist kein metergroBer Werbe-

gag!

Karossericteile werden einer fiir jedes
Auto eigens hergestellten Mahagoni-
Form angepalit. ,,Alle Formen werden
vernichtet, wenn 25 Exemplare gebaut
sind®, versichert Phillips. Nur vom GTO
will er 37 Stiick bauen — ,,ebenso viele,
wie vom Original erzeugt wurden™,

Wichtiger sind bei PQC aber die
Motoren. Und der Zwolfzylinder ist das
Meisterwerk, ,reines Dynamit™, zischt
der BoB durch die Zihne.

Der Zwaolfer ist kein malistabsge-
recht geschrumpfies Original, das wiirde
gar nicht funktionieren, sondern eine
eigenstindige Konstruktion. Sie wird
sowoh! in die beiden Ferraris als auch
in den Mercedes cingebaut — nur die
Firmenlogos auf den Ventildeckeln
unterscheiden sich voneinander.

Drei Jahre lang hat das Team die
Maschine (3500 Einzelteile) entwickelt.
Es gibt 48 Ventile und vier obenliegende
Nockenwellen, die iiber Zahnrader ange-
tricben werden. Der Durchmesser der
Ventile ist etwas kleiner als der eines
ReiBnagels, ihr Schaft entspricht einer
Kugelschreibermine, die zwolf Kolben
sind fingerhutgroB. Computer steuern
Ziindung und Benzineinspritzung, es gibt
einen Wasserkiihler (1,1 Liter Kiihlfliis-
sigkeit), zwei Wasser- und Olpumpen,
cinen Startermotor mit 0,25 PS.

Das Schaltgetriebe fehlt. Im Leerlauf

trennt eine Fliehkraftkupplung, dhnlich
wie beim Mofa. Gibt man Gas, greift sie.
160 km/h laufen dic 12-Zylinder-Renner.
Die Motoren-Feinmechanik wird in
einem Vorort Detroits gefertigt. Chef der

Deswegen will Phillips unter dem
Firmennamen PMW (Phillips Motor
Works) in Zukunft sogar Motoren ohne
Auto anbicten. Keine Zwolfzylinder,
sondern den legendiiren Chevrolet , small
block* (V8; 5,7-Liter-Hubraum; sechzi-
ger Jahre) und den Vierzylinder aus dem
Ford Modell A (spite zwanziger Jahre).
..Die stellt man dann auf den Tisch und
146t sie brummeln®, sagt Ron.

=

Die 1:4-Modelle sind originell, aber
nicht original. Puristen schaudert’s,
wenn sie sehen, wie nonchalant Phillips
mit den Vorbildern umgeht.

Am exaktesten ist noch die Karosse-
rieform. Rahmen, Fahrgestell und die
Aggregate aber haben mit den Origina-
len nichts mehr gemein. Etwa die Rad-
aufhdngungen: Der Modell-Mercedes W
165 hat hinten Querlenker, Schrauben-
federn und Stabilisator, Das Vorbild
besaB eine DeDion-Achse.

Phillips pflegt vor allem den Schon-
heitskult. Manches ist verchromt, was in
Wahrheit nie verchromt war, und es gibt
mehr ,.nuts and bolts*, Schrauben und
Bolzen, als im Original.

Allein die Olwanne des Zwolfzylin
ders wird mit 34 Muttern angeschraubt.

.I love nuts and bolts™, sagt Ron,
,und meine Kunden auch.”™

Bezugsquelle: Phillips Motor Works, 2550 Iroquaos,
48214 Derroir, Michigan, USA

10/94 autorevue

1



